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1 Einfiihrung

Die EDEKA Grundstiicksverwaltungsgesellschaft mbH und die Gemeinde I|hringen planen die
Erstellung eines Bebauungsplanes , lhringen Sid-Kleinried”. Im Zuge des Verfahrens wird eine
Verkehrsuntersuchung erforderlich, um die Leistungsfahigkeit der ErschlieBung nachzuweisen. Das
Areal soll an die GlindlingerstrafRe und an die TunibergstraBe angeschlossen werden.

Mit der Verkehrsuntersuchung wird geklart, ob die ErschlieBung des Gebiets iber das vorhandene
StraBennetz moglich ist und welche Anforderungen ggf. an die weitere ErschlieBung und die
Gestaltung der Knotenpunkte zu stellen sind. Untersucht wird der Verkehrszustand im Analysejahr
2023 (Analyse-Nullfall, Analyse-Planfall) unter Beriicksichtigung des Verkehrsaufkommens des
geplanten Gebiets.

Der Untersuchungsraum wird in Abbildung 1 dargestellt.

Ihiingen @&

Karl Karle GmbH;
Privatkellerei < i
'

Hella Gutmann Solutians

roadwﬁér Gamper
Station Ereiburg

Abbildung 1: Untersuchungs- und Planungsraum /1/

Der Planungsraum liegt im Stiden von lhringen und schlieft im Westen an die GlindlingerstralRe an.
Im nordlichen Bereich des Untersuchungsraums wird dieser durch die Tunibergstralle gekreuzt. Das
westlich liegende Gewerbegebiet ist Gber die GlindlingerstralRe und ,,Am Krebsbach“ erreichbar.
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Am 31.01.2022 wurde der Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplans , lhringen Sid-Kleinried”
durch die Gemeinde lhringen veréffentlicht. Dieser umfasst verschiedene Nutzungsarten gem. §§ 1
bis 11 BauNVO. Der Bereich nordlich der TunibergstraBe wird als urbanes Mischgebiet
ausgewiesen. Wohnnutzung und gewerbliche Nutzung sollen einen ungefahr gleich groRen Anteil
in diesem Gebiet erflillen. Stidlich der TunibergstraRe wird ein Sondergebiet ausgewiesen, in
welchem der Neubau des EDEKA Lebensmittelmarktes entstehen soll. Daran anschlieSend ist ein
weiteres Sondergebiet vorgesehen, auf dessen Flache Wohnmobilstellplatze hergestellt werden
sollen. Die bereits bestehende Bebauung entlang der Riedhdfe im sidlichen Bereich des
Planungsraums wird nachtraglich einem Dorfgebiet zugewiesen. Auch die 6ffentlichen Verkehrs-
und Griinflachen werden durch den Bebauungsplan festgelegt.

Der fur das Projekt maRgebende Ausschnitt des Bebauungsplans wird in Abbildung 2 dargestellt.

Abbildung 2: Ausschnitt aus dem Bebauungsplan "lhringen Sud-Kleinried" /2/
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2 Analyseverkehr 2023

2.1 Knotenpunktzdhlung

Zur Erhebung der Verkehrsstréme sowie Erfassung der Fahrtbeziehungen und Generierung einer
Datenbasis fihrte die BIT Ingenieure AG am Dienstag, den 26.04.2023, eine Verkehrszahlung durch.
Die Verkehrszdhlung wurde mit videobasierten Verkehrszahlgeraten (Videokameras) durchgefiihrt.
Die Belange des Datenschutzes sind im Rahmen der Videoaufzeichnungen durch die geringe
Auflésung und Schwarz-WeiR-Darstellung beriicksichtigt. Kennzeichen und Personen kénnen nicht
erkannt werden. Die Aufzeichnungen bieten den Vorteil, dass auch fiir sich nachtraglich ergebende
Fragestellungen eine belastbare und auswertbare Datenbasis zur Verfligung steht. Die Erhebung
fand tiber 24 Stunden (0:00 bis 24:00 Uhr) an dem nachfolgend aufgelisteten Knotenpunkt statt:

- K1 GundlingerstraBe / TunibergstraRe

Die Abbildung 3 zeigt den Planungsraum mit der Zahlstelle.
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Abbildung 3: Planungsraum mit Zahlstelle /1/
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2.2  Auswertung 24h Verkehrszahlung
Nachfolgend wird das Knotenstromdiagramm der Zahlstelle dargestellt.

Den Kfz-Verkehr an der 24h-Zahlstelle K1 GindlingerstraRe / TunibergstralRe zwischen 0:00 und
24:00 Uhr zeigt die Tabelle 1 und Abbildung 4.

Tabelle 1: Verkehrsbelastung Kfz/24h (gezahlt) - K1

. > Fahrzeuge | SV-Anteil
Querschnitt Pkw, Krad Lkw, Bus
(Kfz/24h) (%)
K1 - GundlingerstraBe Nord 5.502 213 5.715 3,7%
K1 - Am Krebsbach 2.123 165 2.288 7,2 %
K1 - GlndlingerstraRe Sid 2.947 130 3.077 4,2 %
K1 - Tunibergstralle 3.608 158 3.766 4,2 %
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Abbildung 4: K1 - Analyse 2023 - Verkehrsstarke Kfz/24h
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Abbildung 5: K1 - Analyse 2023 - Verkehrsstarke Rad/24h

2.3 Auswertung Spitzenstunde

Die vormittagliche Spitzenstunde von 7:30 bis 8:30 Uhr hat einen Anteil von rd. 7,3 % am
Gesamtverkehrsaufkommen. Abbildung 7 zeigt die Verkehrsstarken an dem Knotenpunkt K1 in der
vormittaglichen Spitzenstunde.
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Abbildung 6: K1 - Analyse 2023 - Spitzenstunde 7:30-8:30 Uhr - Verkehrsstarke Kfz/h
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Die nachmittagliche Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr hat einen Anteil von rd. 9,8 % am
Gesamtverkehrsaufkommen. Abbildung 7 zeigt die Verkehrsstarken an dem Knotenpunkt K1 in der
nachmittaglichen Spitzenstunde.
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Abbildung 7: K1 - Analyse 2023 - Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr - Verkehrsstarke Kfz/h

Fiir den Nachweis der Leistungsfahigkeit in Kapitel 0 wird die maRgebende Spitzenstunde gewahlt.
Da die Verkehrsstarken zwischen 16:30 und 17:30 Uhr im Vergleich zur vormittaglichen
Spitzenstunde einen hoheren Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen aufweist, wird die
nachmittagliche Spitzenstunde als maRgebend angenommen.

3 Analyse Planfall 2023

3.1 Definition Planfall

Im Analyse-Planfall werden die gezdhlten Verkehrszahlen (Analyse-Nullfall) um die, durch die
geplante ErschlieBung erzeugten Kfz-Fahrten, erganzt.

3.2  Verkehrsaufkommen durch neues Gebiet (Analyse-Planfall 2023)

3.2.1 Kfz-Verkehrsaufkommen geplante Bebauung

Die Lage des geplanten neuen Lebensmittelmarktes einschlieRlich Backshop zeigt die Abbildung 8.
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Abbildung 8: Lageplan mit geplanten Nutzungen (unmaRstablich) /3/

Die Flachen in Tabelle 2 - 4 sind dem Bebauungsplan der fsp.stadtplanung /2/ und dem Lageplan
des Architekturbtiros Miller und Huber /3/ entnommen. Der geplante Lebensmittelmarkt (Edeka)
hat eine Verkaufsfliche von rd. 1.429 m? und Nebenflichen von rd. 739 m?2. Die aufaddierte
verfligbare Flache des Lebensmittelmarktes betrdgt damit rd. 2.168 m?. Im AuBenbereich sind
neben rd. 86 Stellpldtzen auch 28 Fahrradstellpldtze vorgesehen. Es werden die Kfz-Fahrten/
Werktag fir das geplante ErschlieBungsgebiet mit Lebensmittelmarkt, Gewerbe, Wohnungen und
Wohnmobilstellplatzen zusammengestellt und die neu induzierten Fahrten/Werktag berechnet.

Tabelle 2: Einzelhandel - Verkaufsflache, Kunden, Beschéftigte und Verkehrsaufkommen - Geplant

Brutto- Verkaufs- Kfz-Fahrten/
Bedarf geschoss- flache Beschéftigte Kunden Werktag (Kfz/d)
fliche (m?) (m?) (Mittelwert)
EDEKA-
. 2.168 1.429 27 1.679 1.187
Lebensmittelmarkt
Summe 2.168 1.429 27 1.679 1.187
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Tabelle 3: Gewerbe - Flache, Kunden, Beschéftigte und Verkehrsaufkommen - Geplant

Kfz-Fahrten/

Bruttogeschoss- .
Bedarf . Beschaftigte Kunden Werktag (Kfz/d)
fliche (m?) )
(Mittelwert)

gewerbliche

2.000 115 115 716
Nutzung
Summe 2.000 115 115 716

Tabelle 4: Wohnen - Flache, Einwohner, Beschéftigte und Verkehrsaufkommen - Geplant

Kfz-Fahrten/

Bruttogeschoss- )
Bedarf i Einwohner Besucher | Werktag (Kfz/d)
fliche (m?) )
(Mittelwert)
Wohnnutzung 2.000 86 10 179
Summe 2.000 86 10 179

Das aktuelle und kiinftige Verkehrsaufkommen der Handelsflaichen wird (iber flichenbezogene
Werte nach Bosserhoff /4/ (s. Anlage 1) abgeschatzt. Diese Abschatzung ist zur Beurteilung der
verkehrserzeugenden Wirkung des Vorhabens notwendig. Das Verkehrsaufkommen setzt sich aus
dem Pkw-Verkehr der Kunden sowie Angestellten der Einzelhandelsflichen und dem Lkw/Lfw-
Verkehr der Warenanlieferung zusammen. Zusatzlich ist im urbanen Mischgebiet (MU) mit Pkw-
Verkehr durch die Anwohner zu rechnen. Die Berechnungsannahmen (Kunden / Beschéftigte pro
VKF / BGF, Modal-Split, Wegehaufigkeit, Besetzungsgrad der Fahrzeuge) zur Ermittlung der Kfz-
Fahrten enthalt die Anlage 1. Das daraus resultierende kiinftige Verkehrsaufkommen wird zur
Darstellung der Verkehrsstarken im Analyse-Planfall 2023 und zum Nachweis der Leistungsfahigkeit
des Knotenpunkts K1 GlndlingerstralRe / TunibergstraBe verwendet.

Fiir den Wohnmobilstellplatz wurden als Fahrten 10 % der Stellplatzanzahl in der Spitzenstunde
angenommen.

Bei Fahrten zu einer neuen Einrichtung handelt es sich nicht ausschlieRlich um Kundenneuverkehr.
Ein Teil der Kunden befindet sich auf der Fahrt zu einem anderen Ziel und tatigt seinen Einkauf als
Zwischenstopp (Mitnahmeeffekt, z.B. Einkauf bei Heimfahrt von der Arbeit). Weitere Effekte sind
der Konkurrenzeffekt (Konkurrenz durch vergleichbare Einrichtungen in der Nahe) und der
Verbundeffekt (gemeinsamer Kundenverkehr fiir Lebensmittel- und Fachmarkte). Die bereits auf
den benachbarten Grundstilicken gelegenen Einkaufsmoglichkeiten bedingen einen Konkurrenz-
und Verbundeffekt (s. Anlage 1).

Insgesamt werden durch die ErschlieBung des Gebiets am Tag 2.082 neue Kfz-Fahrten / Werktag
induziert. Dieser Verkehr verteilt sich auf die verschiedenen Zufahrten und wird auf das
angrenzende StraBennetz und den vorhandenen Knoten verteilt. Der neu induzierte Verkehr wird
zum vorhandenen Verkehrsaufkommen dazu addiert und anschlieBend zur Darstellung der
Verkehrsstarken im Analyse-Planfall 2023 und zum Nachweis der Leistungsfahigkeit des
bestehenden Knotenpunktes K1 Gundlingerstrale / Tunibergstralle verwendet.
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3.2.2 An-und Abfahrtrouten, Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung flir den Analyse-Planfall 2023 wird unter Berlicksichtigung der geplanten
Nutzungenin Anlehnung an die raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs im Analyse-Nullfall
2023 festgelegt. Die insgesamt hochst belastete Stunde liegt nachmittags zwischen 16:30 und 17:30
Uhr mit einem Anteil von rd. 9,8 % am gesamten Tagesverkehr. Fiir die Berechnungen wird ein
Sicherheitszuschlag gewdhlt und ein Spitzenstundenanteil von rd. 10 % am Verkehrsaufkommen
angesetzt. Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens erfolgt fiir die Knotenstrome an
den Zufahrten des Lebensmittelmarktes gleichmaRig. Bei der nordlichen Zufahrt wurde eine
Verteilung von 30 % Richtung lhringen und 70 % Richtung Merdingen gewahlt. Fir die westliche
Zufahrt wurde eine Verteilung von 30 % Richtung Giindlingen und 70 % Richtung Ihringen gewahlt.
Die Knotenstrome an K1 GundlingerstraRe / TunibergstraRe werden prozentual im Verhaltnis zu
dem Bestand verteilt. An Spitzentagen wie Weihnachten oder vor bzw. nach Feiertagen kann das
Verkehrsaufkommen am Lebensmittelmarkt hoher sein. Fiir die Ausfahrt des Mischgebiets werden
die Fahrten mit 30 % Richtung Ihringen und 70 % Richtung Merdingen verteilt.

Die Verkehrsverteilung durch den zusatzlich induzierten Verkehr des 6ffentlichen Knotenpunkts K1
GundlingerstraRe / Tunibergstrale wird in Abbildung 9 dargestellt. Der neu induzierte Verkehr wird
in Rot abgebildet.
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Abbildung 9: K1 - Prognose-Planfall 2023 - Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr - Verkehrsstarke Kfz/h

bit04_eb01_141106.dotx / 01ede24017_eb01c_240222.docx Seite 11 von 20



Gemeinde lhringen
INGENIEURE
VU zum Bebauungsplan ,lhringen Siid — Kleinried” B IT

4 Umrechnung in Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Die Umrechnung der Zdhlwerte zur DTV (fur Larmuntersuchungen) erfolgt Gber folgende Faktoren

nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) 2001, Fassung 2009 /6/:

- Sonntagsfaktor: 0,7
- Tag-/Wochenfaktor:  Mittwoch = 0,951 (Pkw) | 0,74 (Lkw)
- Halbmonatsfaktor: 1,048 (Pkw) | 1,042 (Lkw)

Tag—/Wochenfaktor

B DTV = Halbmonatsfaktor

- PKW: DTV = 221 -0 9074
1,048

- LKW: DTV = 2% _0,7101
1,042

Die Umrechnung zur DTV erfolgt nach dem HBS 2001, Fassung 2009. Dies stellt nicht das aktuelle
Regelwerk dar. Mittlerweile ist das HBS 2015 eingefiihrt. In diesem ist allerdings die Umrechnung
zur DTV aus 24h-Zahlungen nicht mehr enthalten. Der Forschungsbericht zu Hochrechnungs-
verfahren fir Kurzzeitzdhlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroRstadten /5/ enthélt ebenfalls
Hinweise zu Umrechnungsfaktoren. Diese weichen allerdings um rd. 10 % von den Faktoren nach
HBS 2001, Fassung 2009 ab und liegen unter diesen. Eigene Erfahrungswerte zeigen, dass die
Berechnung nach dem HBS 2001, Fassung 2009 zwar hohere, aber realistischere Werte liefert.
Damit liegt der Umrechnungswert auf der sicheren Seite.

Die Anlage 4 enthilt die Ergebnisse der Umrechnung fiir den Analysenullfall und den
Analyseplanfall. Nachfolgende Abbildung zeigt die Verortung der berechneten Querschnitte.
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Abbildung 10: Verortung der Querschnitte der DTV - Berechnung (Grundlage /2/)
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5 Befahrbarkeit von StraBenraumen

5.1 Vorgehensweise und Planungsraum

Die Anlieferung des geplanten Edeka Marktes erfolgt von der Tunibergstralle. Flr die Anfahrt wird
durch das Architekturbiiro Mdller + Huber eine qualitative Bewertung der ErschlieBung aus
verkehrlicher Sicht durchgefiihrt. Die Bewertung geschieht mittels einer Uberpriifung der
fahrgeometrischen Befahrbarkeit der Strallenverkehrsanlagen bzw. einer Schleppkurven-
untersuchung fiir einen Lastzug. Lkw-Fahrkurven (Schleppkurven) veranschaulichen den im Idealfall
minimal bendtigten Verkehrsraum eines Fahrzeuges. Untersucht werden die Fahrbeziehungen

- ander Zufahrt Edeka / TunibergstraRe.

Als Bemessungsfahrzeug dient ein Lastzug. Ein Lastzug Uberstreicht im Vergleich zu anderen
Anlieferungsfahrzeugen eine groRere Flache (,Schleppkurve®). D. h. sind die zu untersuchenden
Stellen von einem Lastzug befahrbar, so kann davon ausgegangen werden, dass die Befahrung mit
anderen Anlieferfahrzeugen auch moglich ist.

5.2 Anfahrt Anlieferung - Schleppkurvenuntersuchung

Abbildung 11: Ein-/Ausfahrt nach Nordwest, Plandarstellung vom Architekturbtiro Muller + Huber
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Abbildung 12:

Ein-/Ausfahrt nach Stdost, Plandarstellung vom Architekturbiro Miiller + Huber
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6

Leistungsnachweise

6.1 Definition Leistungsnachweise

Die Bewertung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit erfolgt im Planungsraum fiir den
nachfolgenden Knotenpunkt (siehe Abbildung 3):

- K1 GundlingerstraRe / TunibergstraRRe

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage des HBS 2015 /6/. Bewertet wird
die Qualitdt des Verkehrsablaufs aus der Sicht der Verkehrsteilnehmer (Giitebeurteilung). Es
werden sechs verschiedene Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS /6/ definiert.
Malgebend dafiir ist das amerikanische Schulnotensystem von Stufe A = beste Qualitat bis Stufe F
= schlechteste Qualitat. Die Auswertung erfolgt fir den 95 %-Riickstau (in 95 % aller Falle wird
dieser Rickstau unterschritten) und die mittleren Verlustzeiten bzw. mittleren Wartezeiten (in 50 %
aller Falle wird diese Zeit unterschritten). Zur Berechnung verwendet wird das Programm
KNOBEL /7/. Die Definitionen der Qualitatsstufen zeigt die Tabelle 5.

Tabelle 5: Definition der Qualitatsstufen nach HBS /6/

Stufen | Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B | Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C | Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kbnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Stufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zufliefen, ist Gber eine Stunde groRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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6.2  Analyse-Nullfall 2023

Der Knotenpunkt K1 Gundlingerstrale / TunibergstraRe wird im Analysejahr 2023 in der
malgebenden Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr fiir den Kfz-Verkehr mit der Qualitatsstufe B
nach HBS /6/ betrieben und ist damit rechnerisch leistungsfahig (s. Anlage 2). Die Qualitatsstufe B
gilt lediglich fir die Linkseinbieger aus Am Krebsbach in die Glindlingerstrale Nord. Die maximale
mittlere Wartezeit (in 50 % aller Falle wird diese Zeit unterschritten) betragt fiir den Kfz-Verkehr rd.
12 Sekunden. Der maximale 95%-Rickstau (in 95 % aller Falle wird dieser Riickstau unterschritten)
betragt 2 Pkw-Ldangen und betrifft die Knotenpunktzufahrt Am Krebsbach (Mischstreifen). Alle
anderen Verkehrsstrome erreichen die QSV A. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

6.3  Analyse-Planfall 2023

Der Knotenpunkt wird im Jahr 2023 mit dem Zuwachs durch die neuen Nutzungen im
Untersuchungsgebiet in der malRgebenden Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr fir den Kfz-
Verkehr ebenfalls mit der Qualitatsstufe B nach HBS /6/ betrieben und ist damit rechnerisch
leistungsfahig (s. Anlage 3). Die Qualitatsstufe B gilt fir die Linkseinbieger aus Tunibergstral3e in die
Gilndlingerstrale Siid. Die maximale mittlere Wartezeit betragt fiur den Kfz-Verkehr rd. 10
Sekunden. Der maximale mittlere 95%-Riickstau betragt 1 Pkw-Lange. Fir die Linksabbieger aus Am
Krebsbach in die GlindlingerstraRe Nord gilt weiterhin die Qualitatsstufe B. Die maximale mittlere
Wartezeit betragt fir diesen Strom fiir den Kfz-Verkehr rd. 16 Sekunden. Der maximale mittlere
95%-Rickstau betrdgt 2 Pkw-Langen. Alle anderen Verkehrsstrome erreichen die QSV A. Die
Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
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7 Zusammenfassung

Die EDEKA Grundstiicksverwaltungsgesellschaft mbH und die Gemeinde I|hringen planen die
Erstellung eines Bebauungsplanes , lhringen Stid-Kleinried” mit einem urbanen Mischgebiet, zwei
Sondergebieten sowie einem Dorfgebiet. Das Mischgebiet wird aus nordlicher Richtung an die
TunibergstraRe angeschlossen. Fir das Sondergebiet mit dem Lebensmittelmarkt sind zwei
Zufahrten vorgesehen, zum einen an die Tunibergstralle und zum anderen an die Glindlingerstralle.
Das zweite Sondergebiet sowie das bereits bestehende Dorfgebiet werden gemeinsam an die
GundlingerstraBe angeschlossen.

Mit der Untersuchung soll geklart werden, welches Verkehrsaufkommen durch das geplante Gebiet
erzeugt wird und welche Anforderungen an die Gestaltung des Bereichs zu stellen sind. Untersucht
wird der Verkehrszustand im Analysejahr 2023 und der Analyse-Planfall 2023 (mit Verkehrszuwachs
durch das neue Gebiet).

Grundlage der Verkehrsuntersuchung bildet eine 24h-Verkehrszahlung der BIT Ingenieure am
Dienstag, den 26.04.2023. Zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung wird fiir das geplante
Gebiet das Kfz-Verkehrsaufkommen nach Angaben der fsp.stadtplanung /2/ und des Muller + Huber
Architekturbiiros /3/ ermittelt und lber flichenbezogene Werte der geplanten Nutzung (nach /4/)
gepruft. Es werden die Fahrten / Werktag fur den Lebensmittelmarkt, das Mischgebiet mit Wohn-
und gewerblicher Nutzung sowie den Wohnmobilstellplatz bestimmt und somit die neu induzierten
Fahrten / Werktag berechnet. Insgesamt werden durch die ErschlieBung des Gebiets am Tag 2.082
neue Kfz-Fahrten / Werktag induziert. Dieser Verkehr verteilt sich auf die verschiedenen Zufahrten.
Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens am Knoten erfolgt fiir die Spitzenstunde fir
jeden Knotenstrom prozentual im Verhéltnis zur Spitzenstunde im Analysejahr 2023 (s. Kapitel
3.2.2).

Der Knotenpunkt K1 Gundlingerstrale / TunibergstraRe wird im Analysejahr 2023 in der
malgebenden Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr fiir den Kfz-Verkehr mit der Qualitatsstufe B
nach HBS /6/ betrieben und ist damit rechnerisch leistungsfahig. Die Abflussméglichkeiten der
wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Der Knotenpunkt K1 GindlingerstraBe /TunibergstraRe wird im Analyse-Planfall 2023 mit dem
Zuwachs durch die neuen Nutzungen im Untersuchungsgebiet in der maRgebenden Spitzenstunde
von 16:30 bis 17:30 Uhr fur den Kfz-Verkehr weiterhin mit der Qualitatsstufe B nach HBS /6/
betrieben und ist damit rechnerisch leistungsfahig. Die errechnete mittleren Wartezeiten fir die
beiden betroffenen Strome liegen bei 10 und 16 Sekunden (s. Kapitel 6.3).

Aus verkehrsplanerischer Sicht kann der vorgeschlagenen ErschlieBung des Gebiets ,lhringen Stid-
Kleinried” mit dem Lebensmittelmarkt, dem Wohnmobilstellplatz sowie der Wohn- und
Gewerbenutzung, zugestimmt werden. Es wird empfohlen, die Planung mit den beteiligten
Behorden und dem Baulasttrager der Strale abzustimmen.
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